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La presente invention a pour objet un filtre pour transmission 3 
changement de rapport automatise, continu ou non, notamment pour vehicule 
automobile. 

Les transmissions a changement de rapport automatise, notamment pour 
5 vehicule automobile, comprennent generalement un convertisseur hydraulique 
de couple qui filtre bien les vibrations produites par le moteur a explosions et qui, 
tout en portant la couronne de demarreur, permet grace a son reacteur une 
multiplication du couple au demarrage. 

La presente invention a pour but de proposer un filtre pour transmission 

10 du genre ci-dessus dont Tefficacite est aussi bonne que celle d'un convertisseur 
hydraulique de couple sans les inconvenients de celui-ci a savoir notamment 
encombrement, masse et forte inertie entramant une augmentation de la 
consommation en carburant et une perte de performance, cout. Le filtre propose 
est de realisation simple, la fonction multiplication de couple etant integree dans 

15 le premier rapport de vitesses choisi court, ce qui est d'autant plus facile a 
realiser que le nombre de rapports des transmissions automatiques a augmente 
(boites a 6 vitesses). 

Selon Tinvention, un filtre pour transmission a changement de rapport 
automatise pour vehicule automobile comportant un amortisseur de torsion 

20 dispose entre un element d'entree ou menant, destine a etre entraine en rotation 
par le vilebrequin du moteur du vehicule automobile, et un element de sortie ou 
mene, destine a etre relie a un arbre d'entree de la transmission ou arbre mene, 
lequel amortisseur de torsion comprend des moyens elastiques, est caracterise 
par le fait que la raideur de I'amortisseur est variable. 

25 Avantageusement, la raideur variable est obtenue par les moyens 

elastiques en forme de ressorts helicoTdaux a orientation sensiblement radiale. 

De preference, I'element d'entree est un volant primaire qui presente, a sa 
peripherie radialement interne, un rebord axial pour le support d'un palier de 
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centrage et de guidage en rotation d'un volant d'inertie secondaire constituant 
I'element de sortie. 

Avantageusement, le volant primaire est lie a Tarbre menant par 
('intermediate d'un voile solidarise a Parbre menant, en bout de celui-ci. 
5 De preference, le volant primaire est fixe sur le voile par des vis montees 

cote arbre menant. 

Selon une forme de realisation, le filtre constitue un sous-ensemble fixe 
par des vis a un voile lui-meme solidarise a I'arbre menant, en bout de celui-ci, 
lesdites vis etant montees cote arbre mene. 
10 De preference, ie volant primaire est fixe sur le voile par des vis montees 

cote arbre mene ; en variante, un disque est assujetti, d'une part, au volant 
primaire et, d'autre part, a un voile lie a I'arbre menant et centre par rapport a 
celui-ci ; le voile est muni centralement d'un alesage destine a recevoir un nez 
du disque pour centrage de I'arbre mene. 
15 De preference, I'extremite cote moteur de I'arbre mene est centree et 

guidee au moyen d ? un palier pilote par rapport a I'arbre menant 

Avantageusement, le volant secondaire porte centralement un moyeu 
pour liaison a I'arbre mene, lequel moyeu est centre uniquement par I'arbre 
mene. 

20 D e preference, les ressorts helicoi'daux sont montes sur des tiges dont les 

extremites externes comportent des sieges d'appui des ressorts et dont les 
extremites internes sont articulees sur des axes formant les moyens de sortie de 
- I'amortisseur de torsion ;Jes-ressorts_hMco'id^ des^ boites 

dont les extremites externes sont articulees s ur des axes formant I es moyens 
25 d'entree de I'amortisseur de torsion ; une extremite des axes d'entree est 
soutenue par un couvercle dit primaire, de forme annulaire. 

Avantageusement, un limiteur de couple est dispose entre Tamortisseur 
de torsion et Telement de sortie ou mene. 

De preference, le limiteur de couple relie les axes de sortie de 
30 I'amortisseur de torsion a Telement de sortie du filtre ; Pelement de sortie est un 
volant d'inertie secondaire et le limiteur de couple comprend une rondelle ressort 
portee par le volant secondaire sollicitant axialement une rondelle de friction sur 
la face du volant secondaire tournee vers le volant primaire par Tintermediaire 
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d'une rondelle d'application ; le volant secondaire porte centralement un moyeu 
pour liaison a I'arbre mene, le palier de centrage et guidage etant dispose 
radialement entre ce moyeu et le rebord axial du volant primaire. 

Avantageusement, la rondelle de friction porte les axes de sortie de 
5 I'amortisseur de torsion. 

De preference, I'amortisseur de torsion comprend des moyens de 
frottement. 

Avantageusement, les axes de sortie de I'amortisseur de torsion forment 
des moyens d'entramement en rotation de rondelles de friction appliquees 
10 elastiquement centre la face du volant primaire tournee vers le volant 
secondaire. 

De preference, le volant secondaire est limite a un moyeu muni d'une 
collerette ou de bras radiaux lies aux axes de sortie. 

Avantageusement, la rondelle de friction de I'amortisseur de torsion (30) 
15 est fixee au moyeu en extremite des axes de sortie. 

De preference, la collerette du moyeu presente des echancrures a sa 
peripherie externe avec lesquelles cooperent des pattes radiales d'un couvercle 
primaire pour limiter le debattement circonferentiel entre les axes de sortie et le 
volant primaire. 

20 Avantageusement, la collerette du moyeu est montee elastiquement par 

rapport audit moyeu ; la collerette de moyeu est formee avec une denture qui 
engrene avec une denture externe du moyeu prolongee radialement vers 
I'exterieur pour constituer des doigts serres elastiquement entre la collerette et 
une rondelle elastique accolee et fixee a la collerette. 

25 Avantageusement, la collerette est a Taplomb des tiges de I'amortisseur 

de torsion et le limiteur de couple est constitue de deux rondelles transversales 
s'etendant axialement de part et d'autre de la collerette et assemblies par des 
colonnettes axiales, la rondelle de friction du limiteur de couple etant disposee 
entre la collerette et Tune des rondelles transversales, la rondelle ressort etant 

30 placee entre la rondelle de friction et ladite rondelle transversale. 

Avantageusement, le limiteur de couple comprend des disques alternes 
solidaires en rotation les uns de la collerette et les autres du moyeu, la rondelle 
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de friction etant entrainee en rotation par une bague elle-meme entrainee par les 
extremites internes des tiges. 

De preference, le disque et un couvercle de fermeture solidaire 
centralement a etancheite d'un manchon forment un volume ferme. 

Avantageusement, ('element d'entree ou menant e ntraTne un accessoire 
tel qu'une pompe a huile. 

En variante, c'est ('element de sortie ou mene qui entrame un accessoire 
tel qu'une pompe a huile. 

Avantageusement, Faccessoire est utilise pour freiner I'element de sortie 
ou mene. 

Pour mieux faire comprendre I'objet de (Invention, on va en decrire 
maintenant, a litre d'exemple, purement illustratifs et non limitatifs, des modes de 
realisation representes sur les dessins annexes. 

Sur ces dessins : 

- la figure 1 represente en coupe axiale un filtre selon ('invention ; 

- les figures 2 a 20 sont analogues a la figure 1 et represented chacune 
une variante. 

Le filtre selon la figure 1 comprend un element d'entree dit volant d'inertie 
primaire 10 destine a etre fixe en bout d'un arbre menant 11 tel que le 
vilebrequin d'un moteur a combustion interne. Dans ce qui suit et pour toutes les 
variantes, pour de raisons de commodite, I'element d'entree du filtre sera dit 
volant primaire, que I'element d'entree ait une grande ou faible inertie. 

-Le vo^ant-p rimaire-1 0-presente, a_sa peripherie radiaiement interne, un 
rebord axial 12 pour le support d'un palier 13, ici un roulement a billes, de 
centrage et de guidage en rotation de I'element de sortie du filtre dit volant 
d'inertie secondaire 20 relie a un arbre mene 21, tel que I'arbre d'entree d'une 
transmission, dont I'extremite cote moteur est centree et guidee au moyen d'un 
paiier pilote 22 agence dans le nez 14 d'un disque 15 formant couvercle assujetti 
peripheriquement, d'une part, par des vis 16 au volant primaire 10 et, d'autre 
part, par des vis 17 a un voile 18 fixe par des vis en bout du vilebrequin 11 qui 
est muni centralement d'un alesage 19 dans lequel est partiellement engage le 
nez 14 du disque 15. C'est le voile 18 qui porte a sa peripherie la couronne de 
demarreur 28. Dans ce qui suit et pour toutes les variantes, pour des raisons de 
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commodite, I'element de sortie du filtre sera dit volant secondaire, que I'element 
de sortie ait une grande ou faible inertie. 

Un amortisseur de torsion 30 est monte entre les volants primaire 10 et 
secondaire 20 ; il comprend des moyens d'entree 31 solidaires du volant 
5 primaire 10 et des moyens de sortie 32 relies au volant secondaire 20 par un 
limiteur de couple 33. 

L'amortisseur de torsion 30 comprend des elements elastiques 
deformables tels que des ressorts helico'idaux 34 a orientation sensiblement 
radiale qui sont montes sur des tiges 35 dont les extremites radialement 

10 externes comportent des sieges d'appui 36 des ressorts 34 et dont les 
extremites radialement internes sont articulees sur des axes 32 qui ferment les 
moyens de sortie de l'amortisseur de torsion 30 et qui sont paralleles a I'axe de 
rotation 37 du filtre. 

Les ressorts 34 montes sur les tiges 35 sont contenus dans des boTtes 

15 cylindriques 38 dont les extremites radialement externes sont articulees sur des 
axes 31 formant les moyens d'entree de l'amortisseur de torsion 30 et qui 
s'etendent parallelement a I'axe de rotation 37. Une extremite de ces axes 31 est 
soutenue par un couvercle 45 dit primaire de forme annulaire, I'autre extremite 
de ces axes 31 etant soutenue par le volant primaire 10. Comme on le sait, une 

20 rotation relative entre les volants primaire 10 et secondaire 20 se traduit par une 
augmentation de la distance entre les axes 31 et 32 et par une compression des 
ressorts 34. 

Le limiteur de couple 33 comprend essentieilement une rondelle ressort 
39 portee par le volant secondaire 20, sollicitant axialement une rondelle de 

25 friction 40 sur la face du volant secondaire 20 tournee vers le volant primaire 10, 
par I'intermediaire d'une rondelle d'application 41. 

Ici, le volant secondaire 20 est en deux pieces, une piece dite externe 23 
et une piece dite interne 24 assemblies par des vis 25 ; c'est avec la face 
tournee vers le volant primaire 10 de la piece interne 24 que coopere en 

30 frottement la rondelle de friction 40 ; cette piece interne 24 porte centralement un 
moyeu 26 cannele interieurement pour liaison a I'arbre mene 21 ; c'est entre le 
rebord axial 12 du volant primaire 10 et le moyeu 26 qu'est dispose radialement 
le palier 13 de centrage et de guidage. 
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La rondelle ressort 39 et la rondelle duplication 41 sont montees dans 
un embrevement 27 de la partie externe 23 du volant secondaire 20, lequel 
embrevement 27 est tourne vers la partie interne 24 de ce volant. 

La rondelle de friction 40 porte, par rivetage, les axes 32 de sortie ; elle 
s'etend radialement entre le moyeu 26 de la piece interne 24 et la piece externe 
23. 

La rondelle d'application 41 presente au moins une parte radiale 42 
s'etendant dans une echancrure menagee a la peripherie interne de la piece 
externe 23 du volant secondaire 20, pour solidarisation en rotation de la rondelle 
d'application 41 et du volant secondaire 20. 

Les extremites 43 des axes de sortie 32 qui sont opposees a la rondelle 
de friction 40 du limiteur de couple 33 torment des moyens d'entrainement en 
rotation d'au moins une rondelle de friction 44 de I'amortisseur de torsion 30 qui 
est appliquee, de fagon connue, par une rondelle ressort sur la face du volant 
primaire 10 qui est tournee du cote du volant secondaire 20. 

Le fonctionnement est le suivant 

Le volant primaire 10, entrame en rotation par I'arbre menant 11, transmet 
un couple de rotation au volant secondaire 20 par I'intermediaire de I'amortisseur 
de torsion 30 dont les organes elastiquement deformables 34 et la rondelle de 
friction 44 permettent d'absorber et d'amortir les vibrations et irregularites de 
couple transmises par I'arbre 1 1 . La force d'application axiale de la rondelle de 
friction 40 sur le volant secondaire 20 determine la valeur du couple a partir de 
laquelle-il -se-produit im-glissement_en ratation <^ cette rondeHe 40 sur le volant 
secondaire 20. Cette force est determinee pour permettre la transmission du 
couple maximal fourni par le moteur qui entrame I'arbre 11 et pour eviter de 
transmettre des irregularites ou vibrations de grande energie provoquees par un 
phenomene de resonance a une certaine vitesse de rotation et susceptibles 
d'endommager ou de detruire certains organes de la transmission. 

Selon la variante de la figure 2, le disque 15 formant couvercle a ete 
supprime ; le voile 18 est solidarise directement au volant primaire 10 par les vis 
16 ; I'extremite de I'arbre mene 21 est centree et guidee dans le palier pilote 22 
agence ici directement dans I'alesage central 19 du vilebrequin 11. 
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Selon la variante de la figure 3, le volant primaire 10 est fixe directement 
en bout du vilebrequin 1 1 ; c'est le volant primaire 10 qui porte peripheriquement 
la couronne de demarreur 28. Ici, comme cela est visible sur la figure, la piece 
interne 24 du volant secondaire 20 et la rondelle de friction 40 ont des trous en 
5 regard pour le passage des vis de fixation du volant primaire 10 sur Parbre 
menant 1 1 . 

Selon la variante de la figure 4, le limiteur de couple 33 est supprime ; le 
moyeu 26 est lie directement aux axes de sortie 32 par des bras radiaux 29 ; ici, 
les vis de fixation du volant primaire 10 a Parbre menant 11 sont facilement 
10 accessibles, le moyeu etant reduit du fait de Pabsence de volant secondaire ; le 
moyeu n'a pas besoin d'etre cale angulairement avec precision pour mettre, 
comme precedemment, des trous en regard des trous desdites vis. 

La figure 5 montre une variante dans laquelle le palier 13 estun palier 
lisse dispose entre deux collets en tole en regard que comportent le moyeu 26 et 
15 le volant primaire 10, tous deux en tole formee. 

II est possible, bien entendu, de supprimer le palier 13, comme montre 
figure 6 ; le moyeu 26 est ici centre par Parbre mene 21 Iui-m§me centre par le 
palier pilote 22, comme a la figure 2. 

Selon la figure 7, la rondelle de friction 44 de Pamortisseur de torsion 30 
20 est fixee au moyeu 26 en extremite des axes de sortie 32 par rivetage ; ici, les 
bras 29 qui soutiennent ces axes de sortie 32 appartiennent a une collerette de 
moyeu munie de passages 46 pour acces aux vis de fixation du volant primaire 
10 sur Parbre menant ou vilebrequin 11. Dans ce qui suit, pour des raisons de 
commodate, la reference 29 designe un ou des bras de moyeu ou une collerette 
25 de moyeu. 

Le couvercle primaire 45 de la figure 8 presente des pattes radiales 47 
dont Pextremite interne coopere avec les bords d'echancrures 48 menagees a la 
peripherie externe de la collerette de moyeu 29, assurant ainsi les butees de fin 
de course de debattement circonferentiel des moyens d'entree 31 et de sortie 32 
30 de Pamortisseur de torsion 30. 

Pour compenser d'eventuels desalignements entre Parbre menant 11 et 
Parbre mene 21, on peut, comme montre figure 9, monter elastiquement la 
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collerette de moyeu 29, solidaire des moyens de sortie 32, et le moyeu 26 lui- 
meme, comme decrit dans le document FR-A-2 808 850. 

La peripherie interne de la collerette 29 est formee avec une denture 50 
qui engrene, sensiblement sans jeu, avec une denture externe 51 du moyeu 26 
qui est formee sur un rebord peripherique dont Pepaisseur, c'est-a-dire la 
dimension axiale, est superieure a celle de la denture 50 de la collerette 29, et 
dont le diametre exterieur est superieur au diametre interne peripherique de la 
collerette 29, c'est-a-dire au diametre du fond des intervalles entre dents de la 
denture interne de la collerette 29. Ainsi, les sommets des dents 51 du moyeu 26 
sont prolonges radialement vers Pexterieur, a une extremite axiale du rebord du 
moyeu 26, par des doigts 52 qui ont une face radiale annulaire du cote des dents 
50 et une face oblique, en forme de secteur de tronc de cone, du cote oppose ; 
sur la portee tronconique des doigts 52 est applique un rebord tronconique forme 
a la peripherie interne d'une rondelle elastique 53 accolee a la face tournee vers 
le volant primaire 10 de la collerette 29 et fixee comme celle-ci par rivetage de 
I'extremite concernee des axes de sortie 32. 

De cette fagon, les doigts 52 sont serres elastiquement entre la collerette 
29 et le rebord tronconique de la rondelle 53, ce qui permet d'adapter les 
positions relatives de la collerette 29 et du moyeu 26 pour compenser 
d'eventuels desalignements entre Tarbre menant 11 lie a la collerette 29 et 
I'arbre mene lie au moyeu 26. 

Sur la figure 9, on voit que le volant primaire 10 est muni de plots axiaux 
49, comme d'ailleurs-dans^J^^ 
38 de I'amortisseur de torsion 30. 

Sur la figure 10, ces plots 49 sont supprimes, ainsi que les moyens 
d'hysteresis constitues notamment par la rondelle de friction 44. Ici, le moyeu 26 
est en deux pieces, les bras 29 appartenant a une rondelle en tole solidarisee au 
moyeu par soudage ; des dents a la peripherie interne de cette rondelle et a la 
peripherie externe du moyeu assurent une bonne transmission du couple entre 
ces deux pieces. 

La variante de la figure 11 se distingue de celle de la figure 10 par le fait 
que le moyeu 26 est en tole embouti et porte des bras 29 d'un seul tenant avec 
lui, comme a la figure 5. 



1er depot 



9 

Le moyeu 26 de la variante de la figure 12 est egalement en tole et d'un 
seul tenant avec sa collerette 29 circulaire ; ici, la collerette 29 est a I'aplomb des 
tiges 35 de I'amortisseur de torsion 30 en sorte que I'on peut doter le filtre de la 
figure 1 1 d'un limiteur de couple ; ici, le limiteur de couple est constitue de deux 
5 rondelles 55, 56 transversales s'etendant axialement de part et d'autre de la 
collerette 29 ; elles sont assemblies par des colonnettes axiales 57 a leur 
peripherie externe ou elles portent, de maniere alternee, les axes de sorties 32. 

La rondelle de friction 40 du limiteur de couple est disposee axialement 
entre la collerette 29 et I'une des rondelles du limiteur, ici la rondelle 55, la 

10 rondelle ressort 39 etant placee entre la rondelle de friction 40 et la rondelle 55 
du limiteur en sorte qu'elle applique la rondelle de friction 40 contre la face en 
regard de la collerette 29. Une patte axiale 58 de la rondelle de friction 40 
traverse un trou de la rondelle 55 du limiteur pour son entratnement en rotation. 
Selon la figure 13, le limiteur de couple est constitue de disques alternes 

15 solidaires en rotation les uns de la collerette de moyeu 29 qui supporte les axes 
de sortie 32 et les autres du moyeu 26 ; ici, des moyens d'hysteresis sont 
prevus : ils comprennent une rondelle de friction 44 appliquee contre la face 
interne du volant primaire 10 en etant entramee en rotation par une bague 54 
elle-meme entramee en rotation par les extremites radialement internes des 

20 tiges 35 qui s'etendent dans des depressions laterales de la bague 54 ouvertes 
vers I'exterieur. Un jeu circonferentiel entre la bague 54 et la rondelle de friction 
44 conduit a un decalage angulaire de I'hysteresis. Selon cette variante 
egalement, la masse du volant primaire 10 est augmentee par des couronnes 59 
decoupees en sorte de laisser libre I'espace necessaire au debattement des 

25 boites 38 tout en remplissant au mieux I'espace dispose entre celles-ci. 

Le filtre de la figure 14 fonctionne dans I'huile et est monte a la maniere 
d'un convertisseur hydraulique de couple ; le disque 15 du volant primaire 10 est 
en forme de tambour et son volume est ferme par un couvercle de fermeture 59 
solidaire centralement a etancheite d'un manchon 60 utilise ici pour 

30 I'entraTnement d'une pompe a huile ; le nez 14 du disque 15 peut, comme a la 
figure 1, etre utilise pour le centrage de I'arbre mene 21 ; le limiteur de couple 33 
est du genre de celui decrit a propos de la figure 12. Les boites 38 ont ete 
representees comme dans les variantes precedentes mais, bien entendu, elles 
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peuvent etre simplifies, ne contenant pas de graisse et n'etant pas soudees de 
maniere etanche. Elles peuvent d'ailleurs ne pas etre cylindriques, un guidage 
lateral des ressorts etant suffisant : dans ce cas, la matiere suivant la direction 
axiale peut etre supprimee et I'encombrement axial de ('ensemble reduit ; de 
5 meme, pour reduire encore Tencombrement axial de I'ensemble, on pourrait 
placer les plots, avec lesquels cooperent les vis 17 de fixation au voile 18, 
circonferentiellement entre les ressorts 34. Les vis 17 peuvent etre retournees, 
c'est-a-dire montees de la gauche vers la droite par rapport a la figure, le filtre 
etant monte sur le moteur par Tavant ; dans ce cas, les ecrous correspondant 

10 sont soudes sur le voile 18 et les vis traversent des pergages prevus etanches 
dans le filtre ; une telle disposition reduit Tencombrement axial. Un canal axial 61 
dans t'arbre mene 21 permet I'alimentation en huile du filtre, le retour entourant 
Tarbre, a I'interieur du manchon 60 ; un canal radial 62 permet la purge du filtre, 
afin d'eviter la formation de mousse. 

15 Les axes 31 et 32 sont ici positionnes et maintenus d'une part par le 

couvercle primaire 45 et d'autre part par un contre-couvercle 63, tous deux en 
butee axiale contre le disque-tambour 15 et le couvercle de fermeture 59, des 
partes axiales 64 du contre-couvercle 63 etant en appui contre le couvercle 
primaire 45. La pompe a huile est entramee par le vilebrequin 11 par 

20 I'intermediaire d'un axe central 69 traversant I'arbre mene 21. 

Le filtre peut etre du type ne fonctionnant pas dans Thuile et etre utilise 
pour entrainer une pompe a Thuile permettant notamment la lubrification de la 
botte, la commande des freins et des embrayages ; selon la variante de la figure 
15, la pompe a huile est entramee par un manchon d'entraTnement a collerette 

25 66 laquelle est solidarisee aux axes de sortie 32 en meme temps et de la meme 
fagon, par rivetage, que la collerette de moyeu 29 ; selon la figure 16, le 
manchon d'entramement 65 est lie, ici par soudage, a des bras radiaux 67 du 
couvercle primaire 45. 

Ainsi, figures 15 et 16, la pompe est entramee apres filtrage des vibrations 

30 et on peut, pour notamment attenuer la resonance du secondaire au demarrage 
du moteur, freiner, grace a la pompe, le moyeu 26 ; ce freinage est obtenu en 
chargeant alors la pompe au maximum, par exemple en lui demandant un grand 
debit si elle est du type a geometrie variable. 
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Des solutions economiques, a faiblecout, peuvent etre realisees, telles 
que les variantes des figures 17 a 19 ; sur la figure 17, le moyeu proprement dit 
n'existe pas, il est reduit a sa collerette munie de bras radiaux 29 ; sur la figure 
17, le volant primaire 10 est un disque rigide ; sur la figure 18, c'est un disque 
flexible ; sur la figure 19, le volant primaire 10 presente un retour axial 12 
permettant de disposer un palier 1 3, ici un roulement a billes, entre ce retour 
axial 12 et un retour axial que presente egalement une rondelle 68 solidarisee, 
par r ivetage d es e xtremites d es a xes des ortie 32, a uxdits a xes a insi q ue les 
bras radiaux 29 de la collerette ; des moyens d'hysteresis sont egalement 
prevus : ils comprennent une rondelle de friction 44 entrainee en rotation relative 
par des languettes axiales 69 que presente le retour axial de la rondelle 68. 

La figure 20 est une variante de la figure 19 ; selon cette variante, les vis 
de fixation du volant primaire 10 sur le voile 18 lui-meme fixe sur I'arbre menant 
1 1 ont ete invers6es, comme prevu precede mment a propos de la figure 14. Ici, 
les ecrous sont soudes sur ie voile 18 cote arbre menant 11 et les vis qui, 
parallelement, fixent le couvercle dit primaire 45 sont montees de la gauche vers 
la droite, par rapport a la figure ; ainsi, le voile 18 est d'abord monte sur I'arbre 
menant 11, puis le filtre est monte sur ledit voile 18; ces visde fixation sont 
disposees entre les boites 38 et peuvent etre vissees toutes en meme temps a 
I'aide d'une tete de vissage. 

Ainsi, le meme filtre peut etre monte soit depuis Tarriere, figure 19, soit 
depuis I'avant, figure 20, par rapport a I'extremite de I'arbre menant 1 1, ce qui lui 
permet de s'adapter aux differents precedes utilises chez des constructeurs de 
vehicules. 

Selon une variante non representee, les ressorts radiaux sont des 
ressorts travaillant en traction. 

Selon une autre variante non representee, le filtre est associe a une 
machine electrique, du genre alterno-demarreur, liee au volant primaire, son 
inertie regulant en quelque sorte la vitesse du vilebrequin, ou liee au volant 
secondaire, son inertie constituant alors I'inertie secondaire. 

Comme on le voit, I'invention propose un filtre pour transmission 
automatique a changement de rapport automatise, continu tel qu'3 courroie ou 
etage, avec une raideurtres progressive, du type parabolique, ce qui, comme on 
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le sait, conduit a une filtration de qualite : la raideur est faible pour les faibles 
couples, au ralenti ou en roulage faible couple, et croit progressivement, de 
maniere parabolique, pour atteindre des raideurs fortes pour les forts couples, 
les ressorts ne venant jamais en butee ; la disposition des ressorts evite par 
ailleurs tout blocage du filtre du a la force centrifuge : en effet, soumis a une telle 
force, les ressorts sont sur des appuis radiaux ; la presence d'un limiteur de 
couple permet un desalignement des arbres d'entree et de sortie : lorsqu'un 
ressort est en butee, les deux parties du moyeu se decalent relativement et le 
choc est reparti egalement sur les trois ressorts au lieu d'un seul. Les variantes a 
volant flexible procurent un decalage des frequences propres du vilebrequin vers 
le haut et grace a une masse reduite au dela des frequences d'excitation d'ordre 
2 produites par le moteur tournant a regime eleve. La variante etanche 
fonctionnant dans I'huile constitueun sous-ensemble p ouvant etremonte a la 
maniere d'un convertisseur hydraulique de couple, ce qui apporte un graissage 
constant dans le temps ou I'huile est sans cesse renouvelee, ce qui par ailleurs 
conduit a un bon refroidissement des paliers. 

Contrairement a un convertisseur hydraulique de couple dont les inerties 
primaire et secondaire sont fortes du fait des volumes necessaires, I'invention 
permet de doter le filtre d'inerties primaire et secondaire precisement adaptees 
aux besoins : acyclisme moteur, rapports de boTte, masse du vehicule. 

Le gonflement de la tole a vitesses elevees du a la centrifugation de I'huile 
dans un convertisseur hydraulique de couple conduit a une poussee axiale sur le 
vilebrequin, «e-qui-n ! est-pas le eas-dans-un fHtre-selon I'invention. 

Compte tenu du debit important necessaire pour le refroidissement du 
convertisseur hydraulique de couple, la pompe a huile est de grande capacite et 
un controle de temperature lui est associe ; ici, le filtre selon I'invention est 
associe a une pompe a huile a faible consommation, a faible volume ou a 
volume variable ; une pompe electrique peut suffire, les freins et embrayages ne 
consommant pas d'huile en permanence. 
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REVENDICATIONS 

1. Filtre pour transmission a changement de rapport automatism pour 
vehicule automobile comportant un amortisseur de torsion dispose entre un 
element d'entree ou menant, destine a etre entraine en rotation par le vilebrequin 

5 du moteur du v6hicule automobile, et un element de sortie ou mene, destine a 
etre relie a un arbre d'entree de la transmission ou arbre mene, lequel 
amortisseur de torsion comprend des moyens elastiques, caracterise par le fait 
que la raideur de Pamortisseur est variable. 

2. Filtre selon la revendication 1, caracterise par le fait que la raideur 
10 variable est obtenue par les moyens elastiques en forme de ressorts helicoTdaux 

a orientation sensiblement radiale. 

3. Filtre selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise par le fait que 
('element d'entree est un volant primaire (10) qui presente, a sa peripherie 
radialement interne, un rebord axial (12) pour le support d'un palier (13) de 

15 centrage et de guidage en rotation d'un volant d'inertie secondaire (20) 
constituant ('element de sortie. 

4. Filtre selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise par le fait que le 
volant primaire (10) est lie a I'arbre menant (11) par I'intermediaire d'un voile (18) 
solidaris6 a I'arbre menant (1 1 ), en bout de celui-ci. 

20 5. Filtre selon la revendication 4, caracterise par le fait que le volant 

primaire (10) est fixe sur le voile (19) par des vis (17) montees cote arbre menant 
(11). 

6. Filtre selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise par le fait qu'il 
constitue un sous-ensemble fixe par des vis a un voile (18) lui-meme solidarise a 

25 I'arbre m enant ( 1 1 ), e n bout de celui-ci, I esdites v is etant m ontees cote a rbre 
mene (21). 

7. Filtre selon la revendication 4, caracterise par le fait que le volant 
primaire (10) est fixe sur le voile (19) par des vis montees cote arbre mene (21). 

8. Filtre selon la revendication 4, caracterise par le fait qu'un disque (15) 
30 est assujetti, d'une part, au volant primaire (10) et, d'autre part, a un voile (18) lie 

a Parbre menant (1 1) et centre par rapport a celui-ci. 
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9. Filtre selon la revendication 8, caracterise par le fait que le voile (18) 
est muni centralement d'un alesage (19) destine a recevoir un nez (14) du 
disque (15) pour centrage de I'arbre mene. 

10. Filtre selon Tune des revendications 1 a 7, caracterise par le fait que 
I'extremite cote moteur de Parbre mene (21) est centree et guidee au moyen d'un 
palier pilote (22) par rapport a I'arbre menant (11). 

11. Filtre selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise par le fait que 
le volant secondaire (20) porte centralement un moyeu (26) pour liaison a I'arbre 
mene (21), lequel moyeu (26) est centre uniquement par I'arbre mene (21). 

12. Filtre selon Tune des revendications 1 a 11, caracterise par le fait que 
les ressorts helicoTdaux (34) sont montes sur des tiges (35) dont les extremites 
externes comportent des sieges d'appui (36) des ressorts (34) et dont les 
extremites internes sont articulees sur des axes (32) formant les moyens de 
sortie de I'amortisseur de torsion (30). 

13. Filtre selon la revendication 12, caracterise par le fait que les ressorts 
helicoTdaux (34) sont contenus dans des boTtes (38) dont les extremites externes 
sont articulees sur des axes (31) formant les moyens d'entree de I'amortisseur 
de torsion (30). 

14. Filtre selon la revendication 13, caracterise par le fait qu'une extremite 
des axes d'entree (31) est soutenue par un couvercle (45) dit primaire, de forme 
annulaire. 

15. Filtre selon Tune des revendications 1 a 14, caracterise par le fait 
qu'un- limiteur de couple (33)- est dispose- entre I'amortisseur -de -torsion et— 
I'element de sortie ou mene. 

16. Filtre selon la revendication 15 prise conjointement avec Tune des 
revendications 12 a 14, caracterise par le fait que le limiteur de couple (33) relie 
les axes de sortie (32) de I'amortisseur de torsion (30) a I'element de sortie (20) 
du filtre. 

17. Filtre selon la revendication 16, caracterise par le fait que Telement de 
sortie (20) est un volant d'inertie secondaire et le limiteur de couple (33) 
comprend une rondelle ressort (39) portee par le volant secondaire (20) 
sollicitant axialement une rondelle de friction (40) sur la face du volant 
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secondare (20) tournee vers le volant primaire (10) par ('intermediate d'une 
rondelle d'application (41). 

18. F iltre selon I a revendication 1 7, caracterise par I e fait q ue I e volant 
secondaire (20) porte centralement un moyeu (26) pour liaison a I'arbre mene 
(21), le palier (13) de centrage etguidage etant dispose radialement entre ce 
moyeu (26) et le rebord axial (12) du volant primaire (10). 

19. Filtre selon Tune des revendications 17 ou 18, caracterise par le fait 
que la rondelle de friction (40) porte les axes de sortie (32) de Pamortisseur de 
torsion (30). 

20. Filtre selon Tune des revendications 1 a 19, caracterise par le fait que 
Tamortisseur de torsion (30) comprend des moyens de frottement. 

21. Filtre selon les revendications 16 et 20 prises conjointement, 
caracterise par le fait que les axes de sortie (32) de I'amortisseur de torsion (30) 
forment des moyens d'entramement en rotation de rondelles de friction (44) 
appliquees elastiquement contre la face du volant primaire (10) tournee vers le 
volant secondaire (20). 

22. Filtre selon Tune des revendications 12 a 14, caracterise par le fait que 
le volant secondaire est limite a un moyeu (26) muni d'une collerette ou de bras 
radiaux (29) lies aux axes de sortie (32). 

23. Filtre selon les revendications 20 et 22 prises conjointement, 
caracterise par le fait que la rondelle de friction (44) de Tamortisseur de torsion 
(30) est fixee au moyeu (26) en extremite des axes de sortie (32). 

24. Filtre selon Tune des revendications 22 ou 23, caracterise par le fait 
que la collerette (29) du moyeu (26) presente des echancrures (48) a sa 
peripherie externe avec lesquelles cooperent des partes radiates (47) d'un 
couvercle primaire (45) pour limiter le debattement circonferentiel entre les axes 
de sortie (32) et le volant primaire (10). 

25. Filtre selon Tune des revendications 22 a 24, caracterise par le fait que 
la collerette (29) du moyeu (26) est montee elastiquement par rapport audit 
moyeu (26). 

26 Filtre selon la revendication 25, caracterise par le fait que la collerette 
de moyeu (29) est formee avec une denture (50) qui engrene avec une denture 
externe (51) du moyeu (26) prolongee radialement vers I'exterieur pour 
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constituer des doigts (52) serres elastiquement entre la collerette (29) et une 
rondelie elastique (53) accolee et fixee a la collerette (29). 

27. Filtre selon les revendications 16, rattachee a la revendication 7, et 19 
prises conjointement, caracterise par le fait que la collerette (29) est a Paplomb 

5 des tiges (35) de ramortisseur de torsion (30) et le limiteur de couple est 
constitue de deux rondelles (55,56) transversales s'etendant axialement de part 
et d'autre de la collerette (29) et assemblies par des colonnettes axiales (57), la 
rondelie de friction (40) du limiteur de couple etant disposee entre la collerette 
(29) et Tune (55) des rondelles transversales, la rondelie ressort (39) etant 
10 placee entre la rondelie de friction (40) et ladite rondelie transversale (55). 

28. Filtre selon les revendications 16, rattachee a la revendication 7 et 19 
prises conjointement, caracterise par le fait que le limiteur de couple comprend 
des disques a Iternes solidaires en rotation les u ns de la collerette (29) et les 
autres du moyeu (26), la rondelie de friction (44) etant entrainee en rotation par 

15 une bague (55) elle-meme entrainee par les extremites internes des tiges (35). 

29. Filtre selon la revendication 8, caracterise par le fait que le disque (15) 
et un couvercle de fermeture (59) solidaire centralement a etancheite d'un 
manchon (60) forment un volume ferme. 

30. Filtre selon Tune des revendications 1 a 29, caracterise par le fait que 
20 Telement d'entree ou menant entrame un accessoire tel qu'une pompe a huile. 

31. Filtre selon Tune des revendications 1 a 29, caracterise par le fait que 
I'element de sortie ou mene entrame un accessoire tel qu'une pompe a huile. 

32. Filtre selon la revendication 31 , caracterise par lejartcjue J' accessoire 
est utilise pour freiner I'element de sortie ou mene. 
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